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Sammanfattande punkter

Virldsnaturfonden WWFs sammanfattande punkter pa forslag och bedémningar i underlaget
ar att:

¢ en klimatomstéllning av transportsektorn bor vara i linje med 1,5-gradersmaélet och ska
vara héllbar (ta hansyn till alla miljomassiga och sociala hallbarhetsaspekter).

e Sverige bor som en ledare i klimatomstéllningen stilla om pa ett sitt och ta fram
l6sningar som andra ldnder kan ta efter. I transportsektorn har Sverige hittills framférallt
fokuserat pa biodrivmedel, vilka i huvudsak ar importerade och dir vissa ravaror bidrar
till avskogning (Sverige anvander som exempel en helt oproportionerlig stor andel av den
globala tillgangen pa HVO), vilket inte fungerar om andra lander ska ta efter.

e biodrivmedel har en roll i klimatomstallningen och reduktionsplikten ar ett viktigt
styrmedel for att n& klimatmalet for transportsektorn till 2030. Reduktionsplikten maste
dock ta hiansyn till att biomassa ar en begransad resurs som efterfragas i flera olika
branscher i manga lander och maéste utformas sa att den inte bidrar till avskogning, ett
ohallbart brukande och forlust av biologisk méngfald.

e de foreslagna reduktionsnivaerna, i synnerhet for diesel, bor sdnkas viasentligt under
2021-2030. En ny omfattande granskning av det sannolika och tillgangliga utbudet av
verkligt héllbara biodrivmedel bor ligga till grund for ett nytt forslag av nivaer fram till
2030. Detta i syfte att bl a sikerstilla att efterfragan pa biodrivmedel med "hog risk for
att bidra till avskogning” fasas ut, att produktion av biodrivimedel baserad pa biomassa
fran den svenska skogen utgar ifran ett hallbart brukande och uttag som beaktar
bevarandet av biologisk méngfald och ekosystemtjanster och att Sverige inte forlitar sig
pa en orimligt stor nettoimport. Detta bor sedan l6pande foljas upp i de kontrollstationer
som kommer genomf6ras.

e vistodjer forslaget att biodrivmedel med hog risk for indirekt Andrad markanvindning
(framforallt palmolja och PFAD) inte ska kunna anviandas for att uppfylla
reduktionsplikten. Mojligheten att anvianda palmolja och PFAD bor dock stoppas helt
oavsett eventuell framtida certifiering enligt EU-kommissionens delegerade forordning.
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e en bred palett av kraftfulla styrmedel och atgiarder for ett mer transporteffektivt samhaélle
och energieffektiva fordon behover inforas omgaende. Dels for att det ska ga att na och
helst 6vertraffa klimatmalen for transportsektorn pa ett hallbart sitt, dels for att minska
trafikarbetet med transportslag som ar utslappsintensiva, energiintensiva och/eller yt-
ineffektiva och dels for att minska den totala efterfragan av flytande drivmedel och
didrmed biodrivmedel. Potentialen for “atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle”
att bidra till klimatmalen underskattas i promemorian.

e en bred palett av kraftfulla styrmedel och atgiarder for en hallbar elektrifiering av
vagtransporterna behover inforas omgaende. Dels for att det ska ga att né och helst
overtraffa klimatmaélen for transportsektorn pé ett hallbart satt och dels for att minska
den totala efterfragan av flytande drivmedel och darmed biodrivmedel. Potentialen for
elektrifieringen att bidra till klimatmalen underskattas i promemorian.

e det ar bra att reduktionsplikten gynnar biodrivimedel med laga vaxthusgasutslapp i
produktionskedjan, men ett bredare perspektiv behovs sa att dven indirekta
markanvandningseffekter och effekter pa biodiversitet inkluderas i bedémningen.

e vistodjer forslaget att det bor vara mojligt att anvanda elektrobranslen for att uppfylla
reduktionsplikten. Det bor mojliggoras redan nu, men bor bara gélla fornybara
elektrobrénslen, dvs de som producerats pa fornybar energi och med férnybara révaror.

Overgripande synpunkter pé forslag och bedomningar i underlaget

WWFs utgangspunkter

Virldsnaturfonden WWF arbetar for en hallbar klimatomstillning i linje med 1,5-
gradersmalet. Med héllbar menar vi en omstallning som tar hansyn till alla miljomassiga och
sociala hallbarhetsaspekter. Det ar darfor viktigt att de atgarder som foreslas idealt kan
minska bade klimatpaverkan och negativa effekter pa den biologiska mangfalden samt bidra
till andra miljomal. Klimatatgarder som riskerar att avsevirt forstarka negativa effekter pa
den biologiska mangfalden, i Sverige och/eller andra delar av virlden, ska inte genomforas.
Klimatatgérder i Sverige far inte heller viasentligt 6ka klimatutsldppen i andra delar av
varlden. En hallbar klimatomstillning av det svenska transportsystemet bor ocksa ha som
fokus att vi har system och losningar som kan spridas till och anvandas i en global kontext,
och att vi inte l&ser in oss i metoder for klimatomstéllning som inte kommer att vara mojliga
for andra lander att ta efter.

De av riksdagen beslutade svenska klimatmalen' som omfattar transportsektorn skulle
behova skirpas for att vara i linje med 1,5-gradersmalet. En sddan skiarpning far dock enligt
ovan inte innebéra att biologisk méngfald och andra hallbarhetsmal dventyras. Darfor méste
atgarder och styrmedel som leder till minskade trafikfloden samt effektivare och minskad
anvandning av energi och naturresurser frimjas. Den forskarrapport fran IVL2 som WWF

1 Mél 2030: att vaxthusgasutslappen frin inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst 70
procent till 2030 jamfort med 2010, mél 2045 att Sverige nar nettonollutslapp av vaxthusgaser
(fortydligat av regeringen innebir detta att vixthusgasutsldppen fran transportsektorn i princip
kommer att behova vara noll senast 2045).

2 "Transportstudien 2019 - Analys av atgirder for en hallbar transportsektor”, IVL, C450 nov 2019,
https://www.ivl.se/download/18.34244ba71728fcb3f3fb02/1501706113596/C450.pdf, WWF PR:




1atit bestélla om hur maélet till 2030 ska nés och hur det kan goras pa ett mer héllbart satt
visar att personbilstrafiken kan och skulle beh6va minska med en tredjedel for att malet ska
nas pa ett mer hallbart sitt.

En annan central utgdngspunkt for WWF ar att alla relevanta politikomraden och all relevant
lagstiftning behover ses 6ver och vid behov revideras sé att de styr mot klimatmalen och &r
linje med det klimatpolitiska ramverket. Det finns fortfarande politikomraden och
lagstiftning som driver utvecklingen i motsatt riktning. De transportpolitiska mélen maste
darfor anpassas sa att hansynsmalet, som efter regeringens fortydligande dven inbegriper
transportsektorns klimatmal, 6verordnas funktionsmalet.

Foreslagna reduktionsnivaer for bensin och diesel bor justeras ner och siittas
utifran en kartliggning av tillgangen pa héallbara biodrivimedel

Haéllbara biodrivmedel har en roll i klimatomstéllningen. Reduktionsplikten ar ett effektivt
satt att sakra inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel och den ar ett viktigt styrmedel
for att nd klimatmalet for transportsektorn till 2030. Reduktionsplikten méste dock utformas
pa ett sitt som inte driver pa avskogning och som tar héansyn till att héllbar biomassa &r en
begransad resurs som efterfragas i flera olika branscher i manga lander. Om Sverige ska
stilla om pa ett satt och ta fram 16sningar som kan spridas till och anviandas i en global
kontext, sa gar det inte heller att vi har en valdigt stor nettoimport av biodrivmedel och
anvander en oproportionerligt stor andel av varldsproduktionen av HVO.

Reduktionsnivaer bor darfor inte séttas enligt Energimyndighetens forslag om en linjar
okning (dar nivan 6kar lika mycket varje ar). Vi foreslar istallet att nivaerna i
reduktionsplikten sitts utifran en omfattande kartlaggning av tillgangen pa hallbar biomassa,
en mojlig produktionsniva av hallbara biodrivmedel baserad pa dessa resurser och en
succesivt minskad nettoimport. I kartliggningar bor dven efterfragan av biomassa i andra
branscher och biodrivmedel for flyget beaktas. Det betyder att nivderna i nartid sannolikt inte
kan tillatas 6ka betydligt fran dagens niva. Efterhand som andra atgarder for att minska
klimatutslappen, som styrmedel och atgarder for ett mer transporteffektivt samhille och
okad elektrifiering, borjar fa effekt och den totala drivmedelsforbrukningen borjar minska
skulle nivierna kunna 6kas. Detta ar aspekter som de regelbundna kontrollstationerna far
folja upp och kontrollera.

Ett alternativt sitt att minska risken for att reduktionsplikten leder till en ohallbar
efterfragan pa biodrivmedel, ar att frikoppla inblandningen till en viss procentsats och istéllet
sétta absoluta volymmal for biodrivmedel per ar och pé det sittet undvika att efterfragan
Overstiger ett visst utbud av hallbara biodrivmedel. Detta uppldgg har sannolikt en flera
tekniska utmaningar, men skulle pedagogisk synliggora att det ror sig om en begransad
resurs.

Reduktionsniviaerna bor justeras ytterligare vid de kommande
kontrollstationerna

Vi delar synen att de reduktionsnivaer som Energimyndigheten foreslar for 2021—2030
underskattar effekterna av regeringens arbete med att minska utsldppen fran
transportsektorn genom andra atgirder dn reduktionsplikten. Studier som vi latit finansiera




visar att bidragen fran andra atgarder kan bli betydligt hogre dn vad bade myndigheten och
regeringen utgar ifran. I de kommande och regelbundna kontrollstationerna (som genomfors
vart tredje ar) bor reduktionsnivaerna ses 6ver och helst siankas utifran resultaten och
potentialen genom andra atgiarder dn reduktionsplikten.

I de kommande kontrollstationerna bor reduktionsnivaerna enligt ovan ses 6ver utifran en
omfattande kartlaggning av tillgdngen pa héllbar biomassa, en mgjlig produktionsniva av
héllbara biodrivimedel baserad pa dessa resurser och en succesivt minskad nettoimport. Till
detta hor att nivierna ses 6ver dven utifran "paverkan pa andra miljomal”, som exempelvis
biologisk mangfald. "Kostnadseffektivitet” och “klimateffektivitet” i nuvarande regelverk
racker inte som parametrar for att utvardera hur etappmalet 2030 och “noll”-malet senast
2045 for inrikes transporter ska nés pa ett héllbart satt.

Enligt statistik fran Energimyndigheten har HVO under de senaste aren statt for en helt
dominerande del av de biodrivmedel som salts i Sverige (ca 65 % under 2019). I
promemorian uppskattas de foreslagna reduktionsnivderna leda till mer dn en fordubbling av
HVO-anviandningen mellan 2019 och 2024, fran ca 1 000 000 m3 (ca 10 TWh) 2019 till
2160 000 m3 (ca 21,6 TWh) 2024. Viktigt att notera att 6ver 95 %3 avden HVO som
anvandes i Sverige 2019 importerades. Sverige anvander enligt flera studier, bl a fran
Energimyndigheten, en oproportionerligt stor andel av produktionen i varlden och EU av
HVO. (35-50 % av produktionen i EU)4. Ser man pa den HVO som klarar svenska vinterkrav
blir andelen #nnu hégre. Aven om virldsproduktionen skulle kunna 6ka under kommande &r
ar det oklart vilka ravaror som kommer anvéandas. Efterfragan vintas dessutom 6ka i andra
EU-lander och dven lander utanfor EU, t ex USA, kan komma att efterfraga betydligt mer
HVO. Sett till allt detta blir det hogst orimligt och inte lampligt att redan till 2024 dubblera
Sveriges HVO-anviandning. En HVO som till betydande del bestar av palmolja och PFAD (36
% av HVO anvind i Sverige 2019 hade PFAD som ravara, 8 % palmolja som ravara, dvs
sammanlagt ca 45 % av HVO i Sverige 2019 kom fran palmolja).

Bra att utesluta biodrivimedel fran ravaror med hog risk for indirekt dindrad
markanvindning (ILUC) i reduktionsplikten

WWF anser inte att palmolja och PFAD ska anvandas for energiandamal. Vi stoder darfor
forslaget att reduktionsplikten frén 1 januari 2022 inte bor fa uppfyllas med biodrivmedel
fran ravaror med hog risk for indirekt 4ndring av markanvandning (sé kallade ILUC-
effekter). Det ar bra att Sverige viljer att utnyttja mojligheten i det omarbetade
fornybarhetsdirektivet som mojliggor for medlemslénder att inféra kompletterande
héllbarhetsregler for att hantera indirekt avskogning fran vissa biodrivmedel. Vi ser mycket
positivt pa att Sverige dirmed begransar anvindningen av dessa biodrivmedel vid en tidigare
tidpunkt an direktivets krav pa en succesiv utfasning fran 2023 till utgdngen av 2030.

Med tanke pa balansen i globalt utbud och efterfragan for palmolja och PFAD och att
efterfragan fortsatter att vixa kraftigt (se nedan) anser vi att varken palmolja eller PFAD pa

3 Energimyndigheten, “Drivmedel 2019 - Redovisning av rapporterade uppgifter enligt
drivmedelslagen, hallbarhetslagen och reduktionsplikten”, ER 2020:26, https://energimyndigheten.a-
w2m.se/Home.mvc?Resourceld=179961

4 WWF PR: https://www.wwf.se/pressmeddelande/ny-rapport-biltrafiken-maste-minska-med-30-
procent-till-2030-3502449/




nagot satt ska fa anvandas for att uppfylla reduktionsplikten. Detta géller 4ven om vissa
produktstrommar av palmolja eller PFAD lyckas bli certifierade for att ha 1ag risk for indirekt
andrad markanviandning enligt EU-kommissionens kriterier i den delegerade forordningen.
Vi motsitter oss darfor promemorians forslag i denna del.

Flera studier har visat att 6kad anviandning av palmolja och PFAD driver pa avskogning. Nar
efterfragan stiger pa palmolja okar efterfragan pa odlingsmark och eftersom efterfragan pa
livsmedel och foder fortfarande maste tillgodoses leder detta till att naturomraden, som
skogar och vatmarker, omvandlas till jordbruksmark. Omvandlingen leder till ytterligare
vaxthusgasutslapp och negativa effekter for biologisk mangfald och andra miljomal. Enligt
EU kommissionens senaste rapporter om avskogning och ravaror till biodrivmedels, sa har 45
% av globala palmoljeexpansionen lett till avskogning. I promemorian framgar att 68 procent
av den utvidgning av produktionsomradet for palmolja som skett sedan 2008 har skett pa
mark med stora kollager (skogar och vatmarker). Det finns saledes en vildigt tydlig koppling
mellan 6kad efterfragan pa palmolja och avskogning.

For biprodukten PFAD, som bildas vid palmoljeproduktionen, finns en etablerad marknad
och ett marknadspris som vanligtvis pendlar mellan 70-90 % av marknadspriset for palmolja.
Nir de industrier som vanligtvis koper PFAD inte far tag i det kommer de képa den nist
billigaste oljeprodukten palmolja, vilket gor att d&ven anviandningen av PFAD driver pa en
okad efterfragan pa palmolja.

Importen av palmolja till EU 6kar stadigt och det ar den delen som gar till biodrivmedel och
annan energianviandning som 6kar. Over hilften av den palmolja som importeras till EU gér
till produktion av biodrivmedel och ca 65 % av importen gar till energiandamal. Detta
samtidigt som volymen som gar till livsmedel och andra konsumtionsprodukter ligger still
eller till och med minskar. Det ar saledes den vixande importen av palmolja for biodrivmedel
som driver pa avskogningen och en 6kad import kommer att driva pa avskogningen
ytterligare (se figur 1).

5 REPORT FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE
EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS on
the status of production expansion of relevant food and feed crops worldwide, COM(2019) 142 final,
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b160eb62-4580-11e9-a8ed-
o1aa75ed71a1.0008.02/DOC 1&format=PDF
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Figur 1: Transport & Environment®: Import till EU under 2018, 65 % av palmoljan gick till energi (53 %
till biodrivmedel och 12 % till el och vdarme) en 6kning med 3 % sedan 2017.

Palmoljebaserade drivmedels-bidrag till indirekt &ndrad markanvandning, t ex avskogning,
kan leda till 6kade utslapp istéllet for utslappsminskningar. Enligt ett stort analysprojekt pa
EU- niva kan palmoljebaserade drivmedel leda till tredubbla utslapp jamfort med fossila
bréanslen (se figur 2 nedan). Det ar bra att reduktionsplikten genom en livscykelansats gynnar
biodrivmedel med laga vixthusgasutslapp i produktionskedjan. I den metod f6r att berdkna
livscykelutslapp fran biodrivimedel som finns det omarbetade fornybarhetsdirektivet ingar
inte dock utslapp fran indirekt andrad markanvindning. Detta gor att sidana utslapp inte
reflekteras i berdakningen av klimatnyttan nar biodrivimedel anviands for att uppfylla
reduktionsplikten. Sverige bor i samband med revidering av fornybarhetsdirektivet under
2021 och 2022 verka for att skiarpa kraven i metoden sa att dessa utslapp tas med i
berakningen.

Sverige bor i samband med revidering av fornybarhetsdirektivet dven verka for att
hallbarhetskriterierna for biodrivmedel skarps sa att palmolja och PFAD fasas ut &nnu
snabbare an till 2030 och helst stoppas helt i alla EUs medlemslander.

6 https://www.transportenvironment.org/press/almost-two-thirds-palm-oil-consumed-eu-burned-
energy-new-data




Sojabonan ar ocksa en ravara med risk for indirekt markanviandning. Enligt Globiom-studien
kan sojabaserade drivimedel leda till dubbla utslipp jimfort med fossila brinslen. Aven om
det under 2019 endast anviandes en férsumbar miangd biodrivmedel i Sverige som var
producerade av soja, bor kommande kontrollstationer 6verviaga hur anvindningen av
biodrivmedel fran soja ska kunna begrinsas. Det giller i synnerhet om det fortsatta globala
efterfragan fortsitter att 6ka och svenska biodrivmedelsforetag borjar efterfraga
sojabaserade-biodrivmedel nar mojligheten att anvanda palmolja och PFAD i kvotplikten
begrinsas. Sojabaserade drivmedel vintas i ménga fall vara det nést billigaste alternativet
efter palmolja och PFAD.
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Figur 2: Globiom-studiens sammanfattning om indirekt avskogningseffekt (inkl. ILUC)’

Nir begransningar infors att anvinda palmoljebaserade drivmedel for att uppfylla
reduktionsplikten dr det viktigt att motsvarande begransningar inforas for de hoginblandade
biodrivmedel som ligger utanfor reduktionsplikten. Palmolja och PFAD anviands som ravaror

7 “The land use change impact of biofuels consumed in the EU”, Ecofys, IIASA and E4tech,
commissioned and funded by the European Commission, 2015,
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Final%20Report GLOBIOM publication.p
df




i hoginblandad HVO som ir skattebefriat. De palmoljebaserade hoginblandade
biodrivmedlen bor inte langre fa tillgang till dessa skatteférméner.

Fornybara elektrobriinslen, dvs elektrobrinslen baserat pa fornybara ravaror
och fornybar energi, bor kunna anvindas for att uppfylla reduktionsplikten

Sa kallade elektrobrinslen, dvs branslen som produceras fran koldioxid och vatten med
elektricitet som framsta energikalla, bor redan idag kunna anviandas for att uppfylla
reduktionsplikten forutsatt att de ar férnybara, dvs att produktionen baseras pa fornybara
ravaror och fornybar energi. Reglerna for reduktionsplikten bor darfor dndras sa fornybara
elektrobranslen, men inte fossilfria elektrobranslen, kan anviandas for att uppfylla
reduktionsplikten. Det kan i inledningsskedet nar tekniken fortfarande ar relativt ny finnas
skil att ytterligare gynna produktion av elektrobrianslen och ett sidant fraimjande skulle
kunna ske med en sarskild (men begransad) kvot for elektrobrinslen. Det ar dock viktigt att
direktanvindning av fornybar el i fordon far prioritet 6ver elektrobrinslen i de transportslag
dar det ar mojligt att anvinda batterier. Detta da direktanvindning av el 4r en mer
energieffektiv anvandning av elen an att producera elektrobranslen for att driva fordonen.

Kraftfulla styrmedel och atgirder for ett mer transporteffektivt samhaille och
energieffektiva fordon behover i storre utstriackning bidra till att etappmalet
for inrikes transporter nas

Vi delar synen i regeringens klimathandlingsplan att transporternas utslapp ska minska, och
det nationella etappmalet for inrikes transporter till 2030 nés, genom transporteffektivitet,
elektrifiering, héllbara fornybara drivmedel samt energieffektiva fordon. Reduktionsplikten
ska tillsammans med 6vriga atgirder i den planen bidra till etappmalet, men vi anser
biodrivmedlen i regeringens planer berdknas sta for en alltfor stor del i minskningen av
klimatutsldppen till 2030. Bl a beaktat av att hallbara ravaror till biodrivmedel ar en
begransad resurs och négra ravaror riskerar att pdskynda avskogningen i andra lander.
Ovriga &tgirder behéver dirfor bidra storre minskningar.

Vi vill darfor att en bred palett av kraftfulla styrmedel och atgéarder for ett mer
transporteffektivt samhalle och energieffektiva fordon inférs omgaende. Dels for att det ska
ga att na och helst 6vertraffa klimatmalen for transportsektorn pa ett hallbart sitt, dels for att
minska trafikarbetet med transportslag som ar utslappsintensiva, energiintensiva och/eller
yt-ineffektiva och dels for att minska den totala efterfragan av flytande drivimedel och darmed
biodrivimedel. Potentialen for ”atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle” att bidra till
klimatmaélen underskattas i promemorian. Det finns flera studier som visar att denna
potential ar betydande.?

Kraftfulla styrmedel och atgiirder for en snabbare elektrifiering behover i
storre utstrickning bidra till att etappmalet for inrikes transporter nas

Enligt resonemang ovan behover andra atgarder dn reduktionsplikten i storre utstrackning
bidra till att minska transporternas utslapp och till att etappmalet till 2030 nas. Hit hor dven
elektrifiering.

Vi delar synen i promemorian att vigtransporterna (pa sikt) i huvudsak bor elektrifieras och
att det darigenom frigors biodrivimedel for anvandning inom flyg och sjofart. Det ar bra att

8 Qversyn av Trafikverkets klimatscenarier, ‘TRV/AF, RAPPORT, januari 2018 (uppdaterad mars 2018)
http://www.infraplan.se/pdf/2018 TRV Oversyn av_klimatscenarier 180130.pdf



promemorian ir tydlig med att dven dessa trafikslag bor elektrifieras pa sikt i den
utstrackning som ar mgjlig.

Vi vill att en bred palett av kraftfulla styrmedel och atgarder for en hallbar elektrifiering av
vagtransporterna infors omgaende. Dels for att det ska ga att né och helst 6vertraffa
klimatmalen for transportsektorn pa ett héllbart sitt och dels for att minska den totala
efterfragan av flytande drivmedel och darmed biodrivimedel. Potentialen for elektrifieringen
att bidra till klimatmalen underskattas i promemorian.

Var bedomning ar att det grundscenario som Energimyndighetens forslag pa
reduktionsnivéer baseras pa kraftigt underskattar hur snabbt elektrifieringen av
vagtransportsektorn kommer att ga. Vi anser att det scenario med hogre elektrifieringstakt
for personbilarna som tagits fram av branschorganisationen Power Circle bor anviindas. Aven
viss elektrifiering av arbetsmaskiner bor antagas. Detta skulle innebara att
reduktionsnivaerna som bedoms nodvandiga for att na etappmalet till 2030 skulle sénkas.

Produktion av hallbara biodrivimedel i Sverige

Forutsatt ett hallbart skogsbruk kan nas i en nira framtid med ett hallbart uttag som beaktar
bevarandet av biologisk mangfald och ekosystemtjanster, sa kan det finnas vissa skil att
gynna produktion av biodrivmedel fran restprodukter fran svensk skogsindustri och pappers-
och massaindustri, daribland lignin och sagspan. Den totala efterfragan av biomassa i
bioekonomin och var dessa ravaror gor storst klimat- och miljonytta i samhallet maste dock
beaktas i ett sddant eventuellt frimjande. Det ar viktigt att reduktionsplikten for
vagtransporter och flyg inte samtidigt skruvas upp sa de driver pa ett ohallbart uttag ur
skogen eller avskogning i andra lander.?

Det ar viktigt att nasta skogliga konsekvensanalys (SKA 2022) inbegriper hallbarhetsramar
utifran uttag och hur detta kan paverkas av biomassa till industrin, dar biodrivmedel bara ar
en tankbar produkt. For oss ar det centralt att produktion av biodrivimedel baserad pa
biomassa fran den svenska skogen utgar ifran ett hallbart uttag som beaktar bevarandet av
biologisk méngfald och ekosystemtjanster, skogens resiliens mot klimatférandringar samt
skogsédgarnas vilja och mojlighet att bidra till politiskt satta mélséattningar.

For Varldsnaturfonden WWF

Peter Westman Ola Hansén
Bitrddande Generalsekreterare Senior radgivare Hallbar energi & klimat

9 Varldsnaturfonden WWFs remissvar pa betdnkandet ”Biojet for flyget” (SOU 2019:11)
https://www.regeringen.se/remisser/2019/06/remiss-av-sou-2019-11-biojet-for-flyget/
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